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 خلاصه

انتقال آب از  آوری وجمع عمل ها، های بشر در طول تاریخ بوده، چرا که این سازهترین ساختهترین و ضرورییکی از با ارزش ی آبهاکانال

 یژهوبه مین آب أامری اجتناب ناپذیر برای برآورد نیازهای بشری در راستای تالبته امروزه استفاده از کانال  .سازدمکانی به مکان دیگر را میسر می

ه از وارها، همدر کانال جریان سرعتی توزیع مقاومت جریان و نحوه عباشد. موضویمها به رودخانه هاانتقال آب از سطح معابر شهری و جاده

ها و مطالعات آزمایشگاهی، انجام این زمینه بوده است. با توجه به مطالعات کم و کمبود دادهدر پژوهان موضوعات مورد بحث محققان و دانش

 باشد. برای تحقق این امر،شتهها داتواند کمک شایانی به فهم موضوعات مهم جریان در این نوع کانالتحقیقات آزمایشگاهی در این زمینه می

ساخته  54° و 03°ی جانبی ای بر روی فلوم آزمایشگاهی ساخته شدند. دو نوع کانال با شیب دیوارهی شیشههای مثلثی شکل کانیوو با جدارهکانال

افزار آزمایشگاهی، مدل عددی )نرمهای همچنین در کنار مدل است.شیب مختلف آزمایشات انجام گردیده 4و  دبی 5و بر روی هر یک برای 

Flow3D.اشل، دبی -نتایج بدست آمده در آزمایشات برای نمودار دبی ( نیز طراحی گردیده و مورد تحلیل قرار گرفت- n  و پروفیل مانینگ

بیشتری در مقابل جریان  مقاومت 54°نسبت به سطح مقطع  03°دهد که سطح مقطع ها نشان میبررسی استفاده شده است. سرعت جریان در کانال

 عبوری آب از کانال را دارد. 
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 مقدمه .1
 

همچناین رعایات   های ارتباطی بر اساا  اواول فنای، و    ها، خیابانها، پلراهبا توجه به رشد روز افزون ساخت و سازهای شهری و توسعه بزرگ

آوری و زهکشی آبهای سطحی از معاابر شاهری بایش از پایش     هم پیوسته برای جمعی بهمحیطی برای مردم شهری، استفاده از شبکهشرایط مساعد زیست

 مای  اساتفاده  ن کاانیوو ها و معابر شهری به عنواها، جادهسطحی در پل آبهای آوری جمع در و کم های دبی در مثلثی هایکانال از شود. اغلباحسا  می

 واورت  مقااطع  ایان  در کمتاری  تحقیقاات  و اندنپرداخته بدان زیاد محققین آب، هدایت انتقال و جهت مثلثی مقاطع از استفاده محدودیت علت به گردد.

از طرفای مقاومات جریاان و توزیاع سارعت از مهمتارین        .نادارد  وجاود  زمیناه  درایان  ومیدانی زیادی نیز آزمایشگاهی اطلاعات نتیجه در و است پذیرفته

باشد به دلیل اینکه برای سرعت متوسط و ماکزیمم و برآورد دبی و ارزیاابی تانش برشای    های روباز می پارامترها در تمام مطالعات جریان و طراحی کانال

ها مورد تحقیاق پژوهشاگران مختلاف باوده اسات.       از یک کانال سالباشد. لذا پروفیل طولی سرعت جریان، درون مقطع عرضی ها مورد نیاز میدر کناره

-اشل را می توان مهمتارین و تعیاین کنناده   -تابع دبی باشد.ها از اوول اولیه تحقیق میاشل همیشه برای بررسی جریان در کانال -های دبیهمچنین منحنی

اشل بارای یاک کاناال، هرگوناه محاساباتی از جملاه مقاومات        -بدون وجود یک رابطه یا منحنی دبی ترین پارامتر یک کانال روباز به شمار آورد. اوولاً

رابطه تجربی یا تئوری موجود بین تراز ساطح آب )یعنای رقاوم آب( و دبای متناا ر      جریان، تنش برشی، سرعت جریان و غیره تقریبا ناممکن خواهد بود. 

اشل یک ابزار -منحنی دبی .می شودشناخته  (Stage-Discharge Curve)عمق -دبی اشل یا منحنی-عنوان رابطه دبیه جریان در یک کانال روباز ب

شادت وابساته باه یاک رابطاه      ه دبی در محل، با  گیری شدهاندازهآبهای سطحی است زیرا اعتبار اطلاعات  و هیدرولیک جریان بسیار مهم در هیدرولوژی

. در باشاد میدر هیدرولیک برای تخمین دبی در کانال های روباز طبیعی و یا مصنوعی  سودمندیک ابزار اشل -باشد. منحنی دبیاشل قابل اعتماد می-دبی


