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  خلاصه            

خستگی ، در این روش معیارهای ترک باشدیمتجربی -روش مکانیستیک موردتوجههای های آسفالتی یکی از روشامروزه برای طراحی روسازی 

 یهاهیلاتوان به ضخامت و عمر روسازی می ذکرشده یارهایمعدر  مؤثرعوامل  ازجمله.باشندیمترین معیارهای طراحی و تغییر شکل دائمی از مهم

این های دائم دخیل هستند.در ها به شکل معناداری در تعیین زمان رسیدن به ترک خستگی و تغییر شکلرویه و اساس اشاره کرد. این ضخامت

ها ضخامت ،هارابطهسپس سعی شده با توجه به این  شدهیبررسهای رویه و اساس با معیارهای دخیل در عمر روسازی تحقیق در ابتدا رابطه ضخامت

ز برنامه تحلیلی ها ادر این بررسی برای تحلیل روسازید تا بتوان از حداکثر ظرفیت روسازی تا زمان خرابی استفاده کرد.نطراحی شو یاگونهبه

kenlayer است. شدهاستفاده 
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  مقدمه .1
 

بارگذاری اعمال  هاآنوسازی به های رمشخصات لایهتجربی، طراحی مبتنی بر مکانیک مصالح است. در این روش پس از تعیین -روش مکانیستیک

با استفاده از این مقادیر عمر روسازی را  تیدرنهاکرنش و تنش را در نقاط مختلف محاسبه کرد و  توان مقادیرگردد و پس از تحلیل روسازی میمی

 کرد. ینیبشیپ

نش کششی در زیر لایه آسفالتی استفاده کرد و همچنین برای تعیین عمر توان از کراند برای محاسبه عمر خستگی روسازی میمحققین نشان داده

ها سعی شده تا کرد.در این تحقیق بر مبنای همین فرضیه بستر استفادهتوان از کرنش فشاری روی های دائم میروسازی تا رسیدن به خرابی تغییر شکل

طراحی که هدف این تحقیق است  یسازنهیبهورد و از آن برای آ ستدبهای روسازی های رویه و اساس را با خرابیهای مختلف لایهضخامت یرابطه

 کمک گرفت.

 

 های خرابی:مکانیزم          .2
 های خستگی ترک براثرخرابی -1:وجود داردکه اشاره شد دو مکانیزم خرابی  طورهمان

 های دائمیتغییر شکل براثرخرابی -2                                                                         

 

 های خستگیترک بر اساسخرابی .          1. 2
 آید:می دستب ی بعدی صفحههای خستگی از رابطهدر این معیار تعداد تکرار بار مجاز برای جلوگیری از رسیدن رویه به ترک

𝑁𝑓 = 𝑓1(𝜀𝑡)−𝑓2(𝐸1)−𝑓3                                                                                                                                      (1) 
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