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  خلاصه
ملاحظه موجب افزايش گردد. اين درآمد قابلعنوان هزينه ترانزيت کالا محاسبه ميدرصد ارزش کالاها به 02 ،الملليمطابق استانداردهاي بين 

اي برخوردار به دليل موقعيت جغرافيايي خود از مزيت بالقوهکشور ما گردد. وضعيت اقتصادي کشورها ميبهبود درنتيجه  درآمد ملي و اشتغال و

ونقل بخش حمل نمايد.دو کريدور شمال به جنوب و شرق به غرب از ايران عبور مي ،سه کريدور ترانزيتي در جهانکه از مجموع طوريباشد بهمي

در اين مقاله نقش  .شود از اهميت بيشتري برخوردار استاي به دليل اينکه در کشور ما سهم عمده جابجايي کالا توسط اين بخش انجام ميجاده

اي موردبررسي قرارگرفته است. براي تخمين مدل از الگوهاي خود رگرسيون ونقل جادهر رشد اقتصادي بخش حملاي بدرآمدهاي ترانزيتي جاده

هم  در گام بعدي، تعداد بردارهاي  .شوندهاي بهينه، مشخص ميشده است. ابتدا مرتبه جمعي بودن متغيرهاي الگو و سپس تعداد وقفهبرداري استفاده

گيرد. همچنين جهت بررسي چگونگي تغييرات متغير درآمدهاي و درنهايت، مدل موردنظر، مورد برآورد تجربي قرار ميشده انباشتگي الگو تعيين

 مورد بينياي کشور، روش تجزيه خطاي پيشونقل جادهاي بر رشد اقتصادي بخش حملونقل جادهترانزيتي کالاي نفتي و غيرنفتي در بخش حمل

ونقل رشد اقتصادي بخش حمل ،ي يك درصد افزايش درآمدهاي ترانزيتيازا در دهد کهاصل از تخمين نشان مينتايج ح .بررسي قرارگرفته است

 .درصد افزايش خواهد يافت 02/2اي کشور به ميزان جاده
 

  (VAR)ای، مدل خود رگرسیون برداریونقل جادهرانزیت، حملتکلمات کلیدی: 

 

 

  مقدمه .1
 

از طريق عبور از مناطق واسطي  وانتقالنقلشود که مأموريت جابجايي بار از مبدأ به مقصد را به عهده داشته و اين ترانزيت به صنعتي گفته مي
       عوارض گمرکي واردات و صادرات از کالاهاي ترانزيتي دريافت ،شود. بابت اين جابجاييگيرد که از يك يا چند کشور تشکيل ميصورت مي

تواند سالانه مبالغ کلاني را شامل شود. درآمدهاي ترانزيتي در کشورهاي واسط کاملاً شود که ميگرفته مي هاآنترانزيت از  عوارض شود. در مقابلنمي
از يکي  عنوانبهامروزه ترانزيت  باشد.اي نيز اثرگذار ميملي بر اقتصاد منطقه ناخالص ديتول شيبرافزابستگي داشته و علاوه  هاآنبه موقعيت جغرافيايي 
پلي براي نيل به توسعه پايدار نام برد. چنانچه صنعت  عنوانبهي است که از آن اگونهبهرود. اهميت اين صنعت ها به شمار ميسودآورترين تجارت

و بهينه نيروي کار  ها، توسعه منابع کمياب و محدود، توزيع مناسبپذيري، تثبيت قيمتتواند توسعه تجارت، افزايش رقابتترانزيت کشور توسعه يابد مي
هزينه ترانزيت  عنوانبهدرصد ارزش کالاها  02ي المللنيبمطابق استانداردهاي  همراه داشته باشد. را بهو همچنين گسترش و توسعه صنعت گردشگري 

گردد. همين امر سبب وضعيت اقتصادي کشورها مي جهيدرنتموجب افزايش درآمد ملي و اشتغال و  ملاحظهقابلگردد. اين درآمد کالا محاسبه مي
اي موقعيت جغرافيايي خود از مزيت بالقوه ليبه دل. در اين ميان ايران گردد جادياگرديده تا ميان کشورهاي مختلف براي جذب کالاهاي ترانزيتي رقابت 

نمايد. يدور شمال به جنوب و شرق به غرب از خاک ايران عبور مياز مجموع سه کريدور بزرگ ترانزيتي در جهان دو کر کهيطوربهباشد برخوردار مي
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