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  چكیده
  FWDدر آزمایش ی روسازیهاهیلای بازگشتی هامدولتغییرات دما بر  ریتأثهدف اصلی این تحقیق بررسی چگونگی 

است. در  شدهانجامسمنان -بخشی از محور دامغاندر  FWD مخرب ریغدستیابی به این هدف آزمایش  منظوربهاست. 

ه که از نتایج ایستگاه ششم جهت اعتبارسنجی استفاده شد قرارگرفتهایستگاه از این محور مورد آزمایش  6این پژوهش 

ی زمانی مختلف و در دماهای هابازهدر  FWDآزمایش  منظور بررسی اثر دما بر نتایج بازگشتی، در هر ایستگاه. بهاست

اثر دما و سپس  ندمحاسبه شد ELMOD افزارنرمهای بازگشتی به کمک . در این پژوهش ابتدا مدولمتفاوت تکرار شد

ی ی قرار گرفت. با بررسی نتایج، مدل اصلاح دمایی با توجه به شرایط روسازی منطقه براموردبررسهای بازگشتی بر مدول

های بازگشتی لایه آسفالتی در هر دمایی از آزمایش به مدول معادل دمای مرجع ارائه شد. همچنین ضرایب تبدیل مدول

های اصلاح دمای ی پیشین مورد مقایسه قرار گرفت. از آنجایی که مدلهاپژوهشدر این پژوهش با  شدهارائهاصلاح دمای 

قبل از  شدهارائههای مدلدقت بررسی  ،اندمتفاوت به دست آمده ایو سازه به صورت تجربی و تحت شرایط محیطی

با نتایج آزمایشگاهی  افزارنرمبه کمک  آمدهدستبههای بازگشتی رسد. در انتها مدولضروری به نظر میاز آن استفاده 

 شدهارائهمدل تجربی  نشان داد که در صورت استفاده از هایبررس، مقایسه شدند. موردنظری از محل ریمغزه گحاصل از 

های بازگشتی با نتایج آزمایشگاهی بیشتر خواهد های پژوهشگران پیشین، همبستگی مدولی مدلجابهدر این پژوهش 

 بود. 

 

 FWDهای بازگشتی، مدول ،، محاسبات بازگشتیضرایب اصلاح دمایی ،مخرب ریغآزمایش  كلیدی: هایواژه

 

 مقدمه -1
رخوردار است. امروزه انواع ای بی ملی هر کشور، از اهمیت ویژها به عنوان بخشی از سرمایهی راههرویه حفظ و نگهداری

ای ود. مقاومت سازهشها به کار گرفته میزی، حفظ و نگهداری از روسازی راههای مدیریتی به منظور ترمیم، بهساسیستم

ی های آیندهد روسازی و همچنین پیش بینی نیازوروسازی موجود به عنوان پارامتر ورودی در تحلیل و بررسی وضعیت موج

به دلیل برتری نسبت به آزمایشات  1مخرب قابل دستیابی است. آزمایشات غیر مخرب ، از طریق انواع آزمایشات مخرب و غیرراه

ها برای ن روشترییکی از معتبرترین و کاربردی مخرب ریغات شیآزما .اندی اخیر بیشتر مورد توجه واقع شدههامخرب در سال

انتخاب  ،روسازی یعمر باقیمانده یها در محاسبهبرداری است. نتایج این ارزیابیای روسازی تحت بهرهارزیابی وضعیت سازه

                                                
1 Non-destructive testing 
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