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های حل دقیق و فراابتکاری برای مسأله تخصیص پهلوگاه هایمقایسه روش

  های کانتینریاسکله در پایانه

 
های فراوانی بر شهای اخیر، روباشند، در سالرفت از بهینه محلی میهای فرا ابتکاری دارای راهکارهای بروناز آنجایی که الگوریتم - چکیده

ها های اسکله و ... ارائه شده است. هر چند این روشاز جمله مسئله تخصیص پهلوگاه مختلفسازی مسائل ها برای بهینهاساس این الگوریتم

ه مقایسه بر نظر دارد له دمقااین کنند. تضمینی بر یافتن جواب بهینه سراسری ندارند ولی برای یافتن تقریب نسبتاً خوبی از جواب بهینه تلاش می

این دو  سازی تبرید و روش حل سیپلکس بپردازد. در انتها به مقایسه کارایینتایج حل یک مسئله تخصیص پهلوگاه با استفاده از الگوریتم شبیه

در  پلکسیوش سررچه از آن است که گ یمقاله حاک نیا یمحاسبات جینتاایم. روش در یافتن بهترین جواب ممکن با حل یک مثال عددی پرداخته

فاده از با است ینریکانت یهاانهیپا یاٌپراتورها ماتیو تصم یرانیخطوط کشت یزیرراندمان و برنامه یول رسدیم نهیبه جواب به یمدت زمان کمتر

 .ابدیبهبود  تواندیهر دو روش م

 های اسکلههونقل دریایی، مسأله تخصیص پهلوگاهای کانتینری، حملسازی، پایانهسازی تبرید، بهینهالگوریتم شبیه -کلید واژه

 

 مقدمه -1

ها به طور امروزه نقش بنادر در قیاس با عملکرد سنتی آن

عنوان حلقه واصل بین دریا و ای متحول شده است و بهگسترده

خشکی از طریق تسهیل عملیات تخلیه و بارگیری، به بخش 

طور مهمی در شبکه لجستیک جهانی تبدیل شده است که به

 مؤثر و ایمن جریان کالاها را مدیریت و خدمات لجستیکی با

های دهند. در این راستا، یکی از چالشارزش افزوده ارائه می

ریزی، کنترل، اصلی عملیات لجستیکی بنادر، تسهیل برنامه

ای هماهنگی و همکاری در میان اعضای مختلف بندر، به ویژه بر

و سایر  ونقل، انبارملدر مراحل مشخص حها مدیریت فعالیت

از  ، بیشطرفیاز  باشد.در مربوطه میهای لجستیکی بنفعالیت

ی بنادر و حجم تجارت کالاها در سراسر جهان بوسیله 80%

 یافته تخلیه وآن در بنادر کشورهای توسعه نزدیک به دوسوم

ای کارآمد بر شود، در نتیجه، اهمیت استراتژیک بنادربارگیری می

 پیشاز طرفی، . [1] توان انکار کردجهانی را نمی رشد و توسعه

 

 

 

که تجارت کانتینری حاکی از این امر است  IHS Markit1 بینی

 TEU2میلیون  1۵۵ بیش از به 2020دریایی جهان در کل سال 

نشان  2019درصدی را نسبت به سال  ۴.8 نسبی برسد که رشد 

همی هستند که های زیربنایی مبنادر جهان، دارایی .[2] دهدمی

ونقل دریایی و تجارت کالاهای مسئولیت انجام خدمات حمل

ها تا حدود زیادی توسط گوناگون را بر عهده دارند و عملکرد آن

هدف  گردد.تحول و توسعه در اقتصاد و تجارت جهانی تعیین می

وری با افزایش سرعت در اصلی در بنادر کانتینری، بالا بردن بهره

بارتی دیگر، کاهش هزینه تأخیرات است. عدهی و بهخدمت

کنندگان اصلی در تجارت عنوان شرکتهمچنین بنادر دریایی به

های حیاتی در زنجیره تأمین جهانی، المللی، لجستیک و گرهبین

منظور حفظ و پشتیبانی از فرایندهای تولید سراسر جهان، به

ش دسترسی به بازار و یکپارچگی مؤثر اقتصاد جهانی، در تلا

 
1 Information Handling Services (IHS) Markit 

2 Twenty-Foot Equivalent Unit (TEU) 
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