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  چكيده

ست، نمونه با استفاده از مدل ديناميك سيالات محاسباتي سه بعدي شبيه سازي شده ادر اين تحقيق ابتدا احتراق سوخت بيوديزل در موتور ديزل 
سوخت بيوديزل مورد استفاده در اين موتور، سوخت حاصل از . مي باشد MT4.244موتور مورد بررسي از نوع  ديزل پرخوران و پاشش مستقيم 

كاهش آلاينده هاي اكسيد نيتروژن و دوده  مطالعه اينهدف . دور بر دقيقه است 1400مي باشد و سرعت موتور نمونه % 20روغن خوراكي با نسبت 
در بررسي هاي به عمل آمده تطابق خوبي بين . مي باشدبازخوراني گازهاي خروجي جي از موتور از دو طريق تغيير در زمانبندي پاشش سوخت و خرو

مي گيرد، با تغيير زمانبندي 	درجه قبل از نقطه مرگ بالا صورت 12پاشش سوخت در حالت پايه در زمان . نتايج مدل با نتايج تجربي حاصل شد
درجه زودتر سوخت نسبت به حالت پايه باعث افزايش همزمان اكسيدهاي نيتروژن و دوده شده ولي  4سوخت مشاهده مي شود كه پاشش پاشش 
گرم بازخوراني گازهاي خروجي با . درجه ديرتر از حالت پايه سوخت باعث كاهش اكسيدهاي نيتروژن شده ولي دوده تغيير چنداني نمي كند 4پاشش 

 7/9و  32/87لاحظه مي شود به دليل كاهش دماي متوسط محفظه احتراق مقادير آلاينده هاي اكسيد نيتروژن و دوده همزمان م% 20به مقدار 
  .درصد كاهش مي يابند
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Abstract	
In	this	study	the	combustion	biodiesel	fuel	 in	a	diesel	engine	was	simulated	using	3D	CFD	model.	We	work	on	
direct	 injection	 turbocharger	MT4.244	diesel	engine.	Biodiesel	 fuel	 is	extensively	used	 for	used	 frying	oil	with	
proportion	of	B20	and	at	the	same	time	the	velocity	of	the	engine	is	1400	rpm.	Thus,	the	reduction	of	the	NOx	and	
soot	emissions	of	engines	are	mostly	attributed	to	 the	variation	of	 the	 fuel	 injection	and	application	of	EGR.	A	
good	agreement	between	the	experimental	results	and	the	simulations	is	ultimately	obtained.	Fuel	injection	in	its	
basic	case	 is	seen	 in	4	BTDC	 	occurrence.	 	Variation	of	 fuel	 injection	time	shows	that	 the	sooner	 fuel	 injection	
rather	 than	 basic	 status	 leads	 to	 the	 increase	 of	 NOx	 and	 soot	 simultaneously.	 However,	 later	 fuel	 injection	
results	 reduction	 of	 NOx	 and	 no	 very	 effect	 on	 soot.	 With	 having	 20%	 of	 hot	 EGR	 it	 is	 seen	 that	 due	 to	 the	
reduction	 of	 the	mean	 temperature	 of	 the	 combustion	 chamber,	 the	 values	 of	 emissions	 of	 NOx	 and	 soot	 are	
decreased	simultaneously		up	to	87.32	and	9/7%.	
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