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  چكيده

ي عدد اكتان افزايشو هيدروكربن نسوخته و  منواكسيد كربنهاي آلايندهمثل كاهش هايي از مزيت بنزين در مقايسه با گاز طبيعياستفاده از 
 بهينه بندي زمانهاي خروجي موتور و مشخص .عي و مزاياي مهم آن بهره جستوسيع از گاز طبي به طورتوان نمي به دلايلياما  .برخوردار است

در يك موتور پژوهشي 	)بنزين مابقي گاز% 75( سوزسوز، گازسوز و تركيبسه مد بنزين در كار حاضر. وابستگي جدي به نوع سوخت دارد جرقه
	، سرعت بار كاملدر شرايط  هاآزمايش. استفاده قرار گرفته استي مورد تجربي انديكه و خروجهاي تك سيلندر نسبت تراكم متغير براي اخذ داده

	rpm1800	 بعد از  لنگ ميلدرجه  20پاشش  بندي زمانو  85/0ارزي ، نسبت هم14/8، نسبت تراكمTDC نتايج حاصله نشان . تنفسي انجام شد
. سوز كمتر و نسبت به گازسوز بيشتر استنبه حالت بنزي سوز نسبتبهينه جرقه كاهش توان حالت تركيب هاي بندي زماندهد كه در مي

سوز بين دو حالت ديگر و متمايل به مقدار حالت حالت تركيب هاي بهينه قله فشار داخل سيلندربنديهمچنين مشاهده شد كه در همان زمان
منتشره براي  COبهينه آوانس جرقه ميزان گازهاي  در حالت. است تر نزديكسوز گازهاي خروجي به حالت بنزين و دماي. گيردگازسوز قرار مي

سوز، گازسوز و خروجي در سه حالت بنزين HCكسر گازهاي  كه درحالي. سوز و بيشتر از حالت گازسوز استسوز كمتر از حالت بنزينحالت تركيب
   .است ppm72و  ppm91 ،ppm57 به ترتيبسوز تركيب
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Abstract 
Burning	gas	as	fuel	comparison	to	gasoline	have	some	advantage	like	reduce	carbon	monoxide,	unburned	hydro	
carbon	an	increase	octane	number.	Some	reasons	don’t	let	to	develop	and	use	perfect	advantage	of	gas	as	fuel.	
Engine	 performance,	 exhaust	 emission	 and	 optimum	 ignition	 timing	 is	 directly	 dependent	 on	 fuel	 type.	 In	
current	 work	 three	 fuels	 case,	 gasoline,	 natural	 gas	 (NG)	 and	 blend	 (75%	 gasoline),	 use	 to	 determine	
experimental	indicated	and	output	data	in	a	one	cylinder	variable	compress	ratio	research	engine.	All	research	
has	 been	 done	 in	 full	 load;	 1800rpm	 engine	 speed,	 8.14	 compress	 ratio,	 0.85	 equivalence	 ratio	 and	20	 crank	
angle	degree	after	 intake	TDC	 fuel	 injection.	The	 result	 showed	 reduce	power	 in	blend	 case	was	minor	 thane	
gasoline	and	major	thane	gas	in	optimum	ignition	timing.	The	other	results	showed	in	optimum	ignition	timing	
the	 in‐cylinder	 pick	 pressure	 amid	 the	 pure	 gasoline	 curve	 and	 pure	 gas	 curve	 and	 near	 to	 gas,	 also	 exhaust	
temperature	 in	amid	of	 two	curves	and	near	 to	gasoline	curve.	 In	optimum	ignition	advance	CO	emission	 less	
than	 gasoline	 case	 and	more	 than	 gas	 case	 although	 the	HC	 exhaust	 emission	 in	 three	 case	 gasoline,	 gas	 and	
blend	is	91ppm,	57ppm	and	72ppm	respectively.	
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